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1. DANE OGOLNE
1.1. Nazwa wyrobu
System smarowania szyn.
1.2.  Typ wyrobu i producent

Rail Lubricurve 50, produkeji QHI Ltd.
Smar Whitmore (Biorail Wheel/Rail Lubricant), produkcji Whitmore Manufacturing Co.

1.3.  Opis systemu

Widok urzadzenia systemu Rail Lubricurve 50

Urzadzenie systemu Rail Lubricurwe 50 skiada sie z zasobnika smaru posadowionego
obok toru na konstrukcji wsporczej. Zasobnik jest polaczony z rozdzielaczem za pomoca
przewodu zasilajacego. Po obu stronach rozdzielacza zainstalowane sg zadajniki shuzace
do dozowania smaru. Na szynie zainstalowane s listwy dozujace polaczone z
zadajnikami za pomoca przewodéw rozprowadzajacych.

Zasada dziatania systemu polega na tym, ze przejezdzajace nad zadajnikiem koto naciska
przycisk i tym samym otwiera droge smarowi, ktory pojawia si¢ w postaci porcji w
wylotach dysz listew dozujacych. Przetaczajace sie nad listwa dozujaca obrzeze kota
,.zabiera” smar, rozprowadzajac go, w ciagu kolejnych obrotéw na dalsze odcinki szyny
(nawet do jednego kilometra i wigcej), co pozwala na zastosowanie jednej smarownicy
na danym tuku kotowym.

Smar w obwodzie urzadzenia znajduje si¢ pod cisnieniem wywotanym przez przepone
(ttok) dociskang przez sprezyne.



1.4. Zakres stosowania

System smarowania szyn kolejowych Rail Lubricurve 50 shuzy do smarowania szyn w
torach potoZzonych w tukach o malych promieniach. Dotyczy zaréwno kolei, jak i lekkich
systemow szynowych (metro, tramwaj itd.). System Rail Lubricurve 50 stosuje si¢ w celu
zmniejszenia zuzycia glowki szyny 1 kot taboru.

1.5. Zleceniodawca

RailTech Papla.

. ANALIZA, CERTYFIKATOW I OPINII EKSPLOATACYJNYCH

Na podstawie wieloletnich badan i doswiadczen eksploatacyjnych réznych zarzadow
kolejowych wydano certyfikaty na zastosowanie systemu Rail Lubricurve 50 (Australian
Rail Track Australia, 2009 [2]; Railtrack Wielka Brytania, 2000 [3]; Network Rail
Wielka Brytania, 2007 [4]) system zostal pozytywnie zweryfikowany w réznych
warunkach eksploatacyjnych 1 klimatycznych. Tym samym mozna by uznac, ze spelnia
on warunki i wymagania stawiane takim systemom.

Niemniej jednak przeprowadzono dodatkowe badania laboratoryjne i eksploatacyjne
majace potwierdzi¢ przydatnosé i bezpieczenstwo systemu smarowania szyn.

. WYNIKI BADAN LABORATORYJNYCH I POLIGONOWYCH
3.1. Informacje ogolne

Gléwnymi przestankami podjecia badan systemu smarowania szyn Rail Lubricurve 50
byty:
- sprawdzenie w warunkach laboratoryjnych skutecznosci smarowania szyn z uwagi na
zuzycie pary koto szyna,
- sprawdzenie wplywu smarowania szyn na bezpieczenstwo ruchu (zdolno$é
hamowania pojazdow),
- sprawdzenie wplywu smarowania szyn na zdolnodci trakcyjne pojazdow.

Wyniki badan przedstawiono w ,,Sprawozdaniu z badan systemu smarowania szyn Rail
Lubricurve 50™ [1].

3.2. Badania laboratoryjne wlasno$ci smaru Whitmore (Biorail Wheel/Rail Lubricant)

Badania zostaly wykonane w laboratorium Instytutu Pojazdéw Szynowych Politechniki
Krakowskiej na testerze tribologicznym T-05. Badania przeprowadzono na specjalnie
wykonanych probkach z dobranych metodami stochastycznymi populacji obreczy kot,
szyn oraz wstawek hamulcowych.

Wynik badania to stwierdzenie srednio okolo 10-cio krotnego zmniejszenia zuiycia
pary kolo szyna, przy uiyciu smaru Whitmore (Biorail Wheel/Rail Lubricant, w
stosunku do probek suchych (niesmarowanych).

Szezegdlowe wyniki prezentowane sa w pracy [1].



3.3. Badania drég hamowania wybranych pojazdéw szynowych

Badanie drog hamowania wybranych pojazdow trakcyjnych wykonano na okolicznosc
przedostania si¢ smaru na gorng powierzchnie toczng glowki szyny. Nalezy jednak
zauwazy¢, Ze jest to sytuacja awaryjna i podezas normalnej eksploatacji systemu
smarowania takie zjawisko nie zajdzie.

Badaniu poddano dwa typy pojazdow trakcyjnych — lekki (drezyna WM-15) i ciezki
(lokomotywa ET 41).

Badanie przeprowadzono dla 3-ch predkosci (20 km/h, 40 km/h i 60 km/h), na szynach
suchych i szynach posmarowanych.

Z wynikow badan sformulowano wniosek, %e obecnos¢ smaru Whitmore (Biorail
Wheel/Rail Lubricant) na gornej powierzchni glowki szyny nie wplywa w sposob istotny
na drogi hamowania, w porownaniu z wplywem innych warunkow zewnetrznych.
Obserwowany wzrost drogi hamowania jest nie wiekszy niz wzrost drogi hamowania na
szynie mokrej.

Szczegdlowe wyniki prezentowane sg w pracy [1].

3.4. Badanie trakcyjne (eksperyment trakeyjny)

Badanie mialo na celu okreélenie wplywu obecno$ci smaru na gornej powierzchni
tocznej glowki szyny (sytuacja awaryjna) na wlasnosci trakcyjne pojazdéw szynowych.
Eksperymentowi poddano dwa typy pojazdéw trakcyjnych EZT EN-57 oraz pociag
towarowy obstugiwany przez lokomotywy ET 21.

Badanie przeprowadzono na odcinku toru o pochyleniu okoto 20%o. i tukach poziomych
250 — 300 m.

Sformutowano nastepujqcy wniosek podstawowy; zmiana parametrow trakcyjnych
wywolana obecnosciq smaru na gornej powierzchni tocznej glowki szyny nie powoduje
tak duiego spadku zdolnosci trakcyjnych pojazdu, ktory uniemozliwiatby ruch pociqgu.
Szczegolowe wyniki prezentowane sa w pracy [1].

4. WNIOSKI

System smarowania szyn Rail Lubricurve 50 ze smarem Whitmore (Biorail Wheel/Rail
Lubricant):

- Zzmniejsza zuzycie szyn i kot taboru (nawet ponad 10-krotnie),

- szyna zmniejsza opory zwiazane z pokonywaniem hukow o malym promieniu, co
korzystnie wplywa na zmniejszenie zuzycia energii trakcyjne;j,

- nie wplywa niekorzystnie na bezpieczenstwo ruchu (nie wydtuza w sposob istotny drogi
hamowania — jest ona poréwnywalna z drogg hamowania na mokrej szynie),

- nie wplywa niekorzystnie na wlasnogci trakcyjne: przy calkowitym pokryciu smarem
glowki szyny (obie szyny) na odcinku toru o duzym pochyleniu (~20%o) i tukach o
malym promieniu (250 — 300 m), pociag o catkowitej masie ~800 ton zdolal ruszy¢ z
miejsca i kontynuowac jazde,

- smar Whitmore (Biorail Wheel/Rail Lubricant) jest biodegradowalny, zatem nie wplywa
negatywnie na $rodowisko naturalne.

System smarowania szyn Rail Lubricurve 50 ze smarem Whitmore (Biorail Wheel/Rail
Lubricant) jest efektywnym sposobem zmniejszajacym koszty utrzymania toru z duzymi
krzywiznami poziomymi i moze by¢ rekomendowany do stosowania w systemach



kolejowych i lekkiego transportu szynowego, nawet przy wystegpowaniu duzych pochylen
niwelety.
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